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® Doppelstock-Schienenfahrzeug 

@ Bei einam Doppelstock-Schienenfahrzeug insbesondere 
fur den Nahverkehr mh mindestans zwei Wagenkasten, die 
tm Obergangsbereich a of ein gemeinsames Fahrwerk abgo- 
atutzt sind und uber dem Fahrwerk einen gemetnsamen, 
nicht durch Stirn- oder Zwischenwande unterteflten En- 
/Ausstiegsbereich mrt mindestans einer Turoffnung bilden, 
warden erfindungsgem5& in dem gemeirtsamen Brv/Aus- 
stiegsbereich mindestans zwei TOroffnungen auf etner Fahr- 
zaugldngssefte vorgesehen, zwischen denen ein der Langs 
des Fahrwerks entsprechender Abstand und ein im wesentii- 
chen auf BnstlegsschweUenhdhe eben begehbarer Bod en 
vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung benefit sich auf ein Doppelstock- 
Schienenfahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs 
des Patentanspruchs 1 

Diese Merkmale sind bekannt aus "Lexikon der Ei- 
senbahn", 7. Auflage, transpress VEB Verlag fur Ver- 
kehrswesen, Berlin 1983, Seiten 191/192. Dort ist ein 
Doppelstock-Gliederzug der Deutschen Reichsbahn 
beschrieben und dargesteilt, bei dem jeweils im Ober- 
gangsbereich zwischen zwei aufeinanderfolgenden Wa- 
genkasten ein Zwischenteil mit einem gemeinsamen 
Drehgestell sowie Ein- und Ausstiegselementen ange- 
ordnet ist Im Bereich des Zwischenteils sind zwar keine 
den Obergangsquerschnitt zwischen den einzelnen Wa- 
genkasten einengenden Stirnwande vorgesehen, jedoch 
ist es von Nachteil, dafi an den beiden aneinandergren- 
zenden Wagenenden jeweils nur ein Ein-/Ausstieg pro 
Fahrzeugseite vorgesehen ist 

In derselben Fundstelle ist auch eine Doppelstockwa- 
geneinheit mit dreiachsigem Jacobs- Drehgestell abge- 
bildet, bei der jeweils beidsehs des Wagenfibergangs auf 
beiden Fahrzeuglangsseiten Em-/AusstiegstQren fiber 
dem Drehgestell vorgesehen sind Bei dieser Wagenein- 
heit sind jedoch im Obergangsbereich Stirnwande mit 
relativ schmalen Durchlassen vorhanden, die den Passa- 
gierdurchsatz einschrankea 

Bekannt ist ferner ein teils einstdckiges, teils doppel- 
stdckiges Gliederfahrzeug (EP 0 616 936 Al), dessen 
r&deriose Passagierabteile dachseitig auf angetriebenen 
Fahrgestellmodulen abgestutzt sind In den Seiten wan- 
den der letzteren sind auch die Eingangstfiren angeord- 
net; die oberen Stockwerke der Passagierabteile sind 
von beiden Seiten fiber in den Fahrwerkmoduien ange- 
ordnete Treppen erreichbar. Damit wird gerade der 
EhWAusstiegsbereich durch Treppen eingeengt 

Bei noch einem anderen bekannten Doppelstock- 
Gliederzug (EP 0 616 935 Al) liegen in einem Ausffih- 
rungsbeispiel je zwei Wagenkasten auf einem gemein- 
samen Jacobs-Drehgestell auf, wobei aber der fiber den 
Drehgestellen befindhche Innenraum durch Treppen 
eingeengt wird In der Mine jedes Unterstocks ist je- 
weils ein Doppeltur vorgesehen, wahrend der Ober- 
stock nur fiber jewefls in den Wagenkastenubergangen 
befindliche Treppen erreichbar ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein insbe- 
sondere fur den Nahverkehr vorgesehenes Doppel- 
stock-Schienenfahrzeug der eingangs genannten Art 
insbesondere im Obergangsbereich zwischen zwei Wa- 
genkasten so wekerzubilden, dafi der Passagierdurch- 
satz an den Stationen verbessert werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost Die 
Merkmale der Unteransprfiche geben vorteilhafte Wei- 
terbildungen dieses Gegenstands an. 

Weil die brei ten Tflren erfindungsgemaB beidseits ne- 
ben dem Laufwerk angeordnet sind, entsteht ein groBer 
einstdckiger Vorraumbereich, in dem diverse Sonder- 
einrichtungen wie z. B. WQ Mehrzweckraum, RoUstuhi- 
abstellplatze vorgesehen werden konnen. Auch besteht 
insbesondere fur Kurzstreckenpassagiere ein grofies 
tfirnabes Stehplatzangebot, das ohne Treppenbenut- 
zung zugangiich ist 

Weitere Vorteile des Gegenstands der Erfindung ge- 
hen aus der Zeichnung eines Ausffihrungsbeispiels und 
deren sich im folgenden anschlieBender eingehender 
Beschreibung hervor. 

Es zeigen in schematischer Darstellung 
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Fig. 1 eine Seitenansicht eines vollstindigen Doppel- 
stock-Fahrzeugs und des Obergangsbereichs zwischen 
zwei auf einem gemeinsamen Drehgestell abgestutzten 
Wagenkasten, 

5 Fig. 2 ein en Schnitt durch den Oberstockbereich des 
Fahrzeugs gemdfi Fig. 1, Schnittlage A und 

Fig. 3 einen Schnitt durch den Unterstockbereich des 
Fahrzeugs gemafi Fig. 1, Schnittlage B. 

Der hier zu beschreibende doppelstdckige S-Bahn- 
io Gliederzug besteht vorzugsweise aus ffinf miteinander 
gekuppelten, mit etwa 16 m relativ kurzen Wagenka- 
sten auf Jakobsdrehgestelien. Diese konnen als reine 
Lauffahrwerke ausgeffihrt oder mit Antrieben versehen 
sein. 

is Fig. 1 zeigt einen vollstandigen Wagenkasten 1 des 
Doppelstock-Fahrzeugs und einen Teil eines zweiten 
Wagenkastens 2 desselben Typs. Im Obergangsbereich 
sind je zwei Wagenkasten in an sich bekannter Weise 
auf einem gemeinsamen, niedrig gebauten Qacobs- 

20 )Drehgestell 3 abgestutzt Beidseits des Drehgestells 3 
sind breite, vorzugsweise doppelflfigeiige TQren Tl und 
T2 in einem Abstand voneinander angeordnet, der der 
Lange des Drehgestells entspricht Entsprechende Tfl- 
ren befinden sich auch auf der vom Betrachter abge- 

25 wandten Seite des Fahrzeugs. Zusammen mit der relativ 
geringen Lange der Einzelfahrzeuge wird so im Ver- 
gleich mit herkommlichen Doppelstockfahrzeugen ein 
gieichmaBigerer Tfirabstand geschaffea In die Seiten- 
wandabschnitte fiber dem Drehgestell zwischen den Tfi- 

30 ren Tl und T2 sind groBe Fenster wie in den Passagier- 
raumen etngesetzt 

Zwischen den beiden aneinanderstofienden Wagen- 
enden ist ein Obergangsbalg 4 angeordnet, dessen Au- 
BenumriB in an sich bekannter Weise nahezu bfindig mit 

35 der AuBenhaut der Wagenkasten liegt Er schrankt den 
verfugbaren Innenraum mdglichst wenig ein. Zwischen 
den vier Tfiren erstreckt sich ein groBer einstdckiger 
gemeinsamer EhWAusstiegsbereich 5 als Durchgangs- 
und/oder Aufenthaltsraum zwischen den Doppelstock- 

40 Passagierraumen, deren Lange nur etwa 50% der Ge- 
samtlange einnimmt 

In Abhangigkeit von der Schwellenhdhe h der Tfiren 
fiber Schienenoberkante kann der gesamte Ein-/ Aus- 
stiegs bereich 5 einen im wesentlichen ebenen Boden in 

45 voller Innenbreite haben (bei h « l m\ oder bei gerin- 
geren SchweUenhdhen zumindest einen eben begehba- 
ren Mitteldurchgang. Ggf. mfissen dann die (Einzelrad-) 
Laufwerke durch Radkasten abgedeckt werden, die mit 
Sitzpiatzen belegt werden kdnnen. Das Einstiegsniveau 

50 kann also mit der vorgeschlagenen Anordnung der Tfi- 
ren rechts und links neben dem Drehgestellbereich fle- 
xibel an die Kundenanforderungen (Bahnsteighdhen) 
angepaBt werden. 
Die besondere innere Raumaufteilung der Fahrzeuge 

55 wird in den Fig. 2 und 3 besser sichtbar, in denen die 
Drehgestelle nicht mehr dargesteUt sind Urn das zugun- 
sten des Ein-/Ausstiegsbereichs begrenzte doppelstdk- 
kige Raumangebot optimal nutzen zu konnen, ist gemaB 
Fig. 2 nur an je einem Ende des Oberstocks ein Zugang 

60 (Treppe) 6 vorgesehen. Auf der anderen Seite schlieBt 
der Oberstock mit einer offenen oder teilverglasten 
Brfistung 7 ab. Ein freier Raum 5D im Deckenbereich 
des gemeinsamen Ein-/Aussdegsbereiches 5 ist fflr be- 
triebliche Einrichtungen der Fahrzeuge (Heizung/Kli- 

65 ma. Wassertanks eta) nutzbar. 

Diese Einbauten werden vomehmlich jeweils im Dek- 
kenberetch desjenigen Wagenendes angeordnet, von 
dem der Oberstock zugangiich ist, so daB die Innendek- 
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ke Qber der Brustung 7 zunachst gleichbleibend hoch 
zum EuWAusstiegsbereich 5 weiterlaufen und erst vor 
dem Wagenubergang abzusenken ist (vgL hierzu gestri- 
cheker Innendeckenverlauf in Fig. 1 bei 5). 

Aus der Schnittansicht der Unterstockebene gemSB 5 
Fi£ 3 erkennt man, dafi die jeweils aus dem gemeinsa- 
men En-/Ausstiegsbereich 5 in die Unterstockebenen 
der Wagenkasten 1 und 2 fOhrenden Treppen 8 bzw. 9 
unterschiedlich breit ausgeffihrt sind Unter der jeweili- 
gen Oberstock-Brtistung 7 kann eine besonders breite 10 
Treppe 8 zum Unterstock vorgesehen werden, die je 
nach Bestuhlungsschema des Unterstocks zwischen 1/2 
und 1/1 der verfugbaren Innenbreite einnehmen kann. 
Auf der gegenuberliegenden Seite des Oberstocks ist 
die Treppe 9 zum Unterstock daffir relativ schmal win- 15 
rend die daneben nach oben fuhrende Treppe 6 wesent- 
licfa breiter ist 

Durch den groBen EuWAusstiegsbereich mit seinen 
weiten Turausschnitten — in Fig. 3 sind die Schwenk- 
schiebetilren in geoffneter Stellung auBen an die Seiten- 20 
wande angelegt gezeichnet — wird ein rascher Fahr- 
gastfluB und genugend Aufenthaltsraum fur bestimmte, 
weniger mobile Passagiergruppen (Rollstuhlfahrer, El- 
tern mit Kinderwagen) geschaffen. Zus£tzhch kdnnen 
hier weitere Einbauten wie Klappsitze 10, Toilettenka- 25 
binen 1 1 und dgL mehr vorgesehen werden, ggf. auch ein 
Servicebereich (Bistrotheke). 

Damit ergibt sich eine klare Zuordnung von Passa- 
gierr&umen und Verweilzeiten der Passagiere. Im Ein- 
/Ausstiegsbereich werden sich primar Reisende mit kur- 30 
zen Fahrzeiten (2—3 Haltestellen) aufhaltea Bei mittle- 
rer Reisedauer werden Passagiere eher den leichter zu 
erreichenden Unterstock aufsuchen, wShrend fflr lange- 
re Reisezeiten der nur einseitig erreichbare Oberstock 
bevorzugt werden wird Man kann die Platzsuche der 35 
Passagiere auch durch eine entsprechende Wegweisung 
steuern, die z.B. schon an den Eingangsturen auBen 
sichtbar sein kann. 

PatentansprQche 40 

1. Doppelstock-Schienenfahrzeug, insbesondere 
fflr den Nahverkehr, mit mindestens zwei Wagen- 
kasten, die im Obergangsbereich auf ein gemeinsa- 
mes Fahrwerk abgestfltzt sind und Ober dem Fahr- 45 
werk einen gemeinsamen, nicht durch Stirn- oder 
Zwischenwdnde unterteilten Ein-/Ausstiegsbereich 
mit mindestens einer TQrdffnung bOden, dad arch 
gekennzeichnet, daB in dem gemeinsamen Ein- 
/Aussuegsbereich (5) mindestens zwei Turdffnun- 50 
gen (Tl, T2) auf einer Fahrzeuglangsseite vorgese- 
hen sind, zwischen denen ein der Lange des Fahr- 
werks (3) entsprechender Abstand und ein im we- 
sentlichen auf Einstiegsschwellenhdhe eben begeh- 
barer Boden vorgesehen ist. 55 

2. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach Anspruch 

1, dadurch gekennzeichnet, daB ausgehend von 
dem gemeinsamen EuWAusstiegsbereich (5) beid- 
seitig mindestens ein zu den unteren Passagierniu- 
men beider Wagenteile fOhrender Zugang (8, 9) eo 
vorgesehen ist, wahrend aus demselben Bereich je- 
weils nur ein oberer Passagierraum eines der bei- 
den Wagenteile Qber einen Zugang (6) erreichbar 
ist 

3. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach Anspruch 65 

2, dadurch gekennzeichnet, daB das zugangsiose 
Ende des Oberstocks durch eine Brustung (7) abge- 
schlossen ist 



4. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet daB unter dem zu- 
gangslosen Ende des Oberstocks ein besonders 
breiter Zugang (8) zum Unterstock vorgesehen ist 
dessen Breite zwischen 1/2 und 1/1 der verfugbaren 
Innenbreite betragt 

5. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet daB der jeweils 
aufwartsfQhrende Zugang (6) deutlich breiter als 
ein daneben abwartsnlhrender Zugang (9) ist 

6. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach Anspruch 
2, dadurch gekennzeichnet daB die Brustung (7) 
durchsichtige Elemente aufweist, urn Sichtkontakt 
zwischen dem gemeinsamen EuWAusstiegsbereich 
(5) und dem Oberstock zu ermoglichea 

7. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach einem der 
vorstehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB die jeweOigen Zugange (6, 8, 9) als Treppen 
ausgefuhrt sind 

& Doppelstock-Schienenfahrzeug nach einem der 
vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB im Bereich der Seitenwande des gemeinsamen 
Ein-/Ausstiegsbereichs Sitzgelegenheiten, insbe- 
sondere Klappsitze (10), vorgesehen sind 
9. Doppelstock-Schienenfahrzeug nach einem der 
vorstehenden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der gemeinsame EuWAusstiegsbereich (5) und 
der doppelstdckige Anteil sich jeweils etwa fiber 
die Halfte der Lange eines Wagenkastens erstrek- 
ken, wobei die GrundriBflachen der Zugange (6, 8, 
9) im doppelstockigen Anteil enthalten sind 
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